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1. - INTERVENTI ON DE LA GENDARMERI E NATI ONALE

La Brigade de Gendarmerie de Cl est alertée Dar |la famille de M. BLAISE,
le 26 janvier 1981 au soir. Celui-ci avait observé I'apres-midi méare

un phénomene qu'il n'avait pas su reconnaitre. La Gendarmerie locale

se rend sur les lieux (M. BLAISE habite V1), mais ne peut rencontrer

M. BLAISE ce soir-la. L'enquéte commence donc |e lendemain 27 janvier
1981 vers 9 H 00, et donne lieu au compte-rendu suivant

--- 27 janvier 1981

Audition de M. BLAISE, né le 15 aofit 1946, domicilié a V1 (un plan
général et un plan détaillé des lieux se trouvent aux pages 7 et 8).

"Hier vers 16 H 30, je venais de V3 et nme dirigeais vers Vv2,
enpruntant |e CDA puis |le CDB

Arrivé a une cinquantaine de netres apres le carrefour, j'ai vu

& environ 50 ou 100 nmetres, sur nma gauche, au-dessus d' un pré,

a environ 4 ou 5 netres du sol, |'avant d un objet ayant |la fornme
d un cigare. Celui-ci se dirigeait vers noi. J'ai pensé que ¢a
allait ne heurter nais a 4 ou 5 néetres de noi, |'objet a traversé
|l a route et est passé au-dessus de non veéhicul e.

Cest a ce nonment que la voiture a eu des ratés et s'est arrétée.

Je suis descendu du véhicule et j'ai vu |'objet au-dessus des
arbres, a droite derriére noi.

I1 a alors bifurqué sur sa droite pour se diriger vers 1'Est.

I1 a rasé une haie puis un bosquet d'arbres, a traversé un pré
puis a disparu sur la ligne de créte. Cette créte sépare |la
Val | ée de 1'orbiel de celle de |a Dure.

Description de |'objet : il est en fornme de cigare, long de 5
metres sur une hauteur de 1,50 m, aucune partie n'est saillante,
il est de coul eur orange mat, sur |la partie latérale droite,
trois cercles blancs, genre hublots, d un dianmetre d'environ
0,50 m, la largeur de |'ensenble est d environ 1,50 m Il n'y
avait aucun bruit, aucune odeur, aucun rayon, aucune fumée,
aucune | um ére.

I1 n'y avait aucune forme dans |'objet.

Le tenps était clair, le soleil se couchait sur ma droite, il
faisait environ 1 a 2 degrés. Il y avait un vent npyen du Nord,
rien n' enpéchait ma visibilité.

S.1. L' engin venait du Sud vers |le Nord, puis a ensuite fait un
angle droit vers 1'Est.



Cet engin allait a environ 30 km/h et je |'ai vu nettenent

pendant 30 secondes environ. Au total, je |I'ai vu pendant une
m nut e.

De par non métier, je circule beaucoup dans la région, de nuit
come de jour et c'est la premere fois que je vois un tel phé-
nomene.

Je suis en tres bonne santé et je n'ai eu aucune défaillance
physi que.

S.I. Je pense que cet objet était en dur.

J'ai été choqué a |'apparition de cet objet, mais par contre, je
nai rien ressenti et suis resté dans un état tout a fait normal

Mon véhicule n"a subi aucun dégat apparent mais |'allunage a été
endonmagé et non véhicul e ne dénarre pl us.

S.1. La coul eur orange était unie.

Cet engin malgré ses dinensions, nmais vu son évolution, ne parailt
assez | éger."

L' observation a duré 30 secondes environ. Aucun trouble n'a été consta-
té sur les ani maux des fermes environnantes pendant cette apparition.
Aucun bruit n'a été ﬁergu, aucun effet sur la nature n'a été remarque.

Pl usi eurs personnes habitant [es environs ont été entendues verbal enent.
Aucune n'a remarqué | ' apparition de |'objet volant signalé par M BLAI SE

La relation des faits dans la presse locale des le 29 janvier n'entraf-
nera aucun nouveau tenvoi gnage | ocal .

Le ménme jour, a 10 heures, M BLAI SE nous conduit devant son gara%e

Ou se trouve sa voiture. 11 s'agit d une camionnette Citroén 2cv DYANE
Aucune trace n'est relevée sur [e véhicule. Nous constatons que |'a-
vertisseur sonore fonctionne normal enent, |es projecteurs et |es feux
de changenent de direction éPaIenent. Bien que le contact puisse étre
établi en engageant la clé, e voyant du tableau de bord s'allume nor-
mal ement mais e démarreur ne tourne pas.

A 11 heures, a |'arrivée d un mécanicien du garage Citroén de C2,
celui-ci engage la clé de contact et réussit a faire tourner le noteur.
Le vehicul e senbl e fonctionner nornal enent.

-_- Le 29 janvier 1981, nous nous rendons une nouvelle fois sur les
| i eux,; acconpagnes de 4 experts du GEPAN de PARIS et TOULOUSE, afin
d' entreprendre des investigations plus approfondies.

--- Le 30 janvier 1981, le garage Citroén de C2 nous fait connaitre

que | e véhicule de M BLAISE a été vérifié notamment en ce qui concer-
ne le circuit électrique et d' allunage.




--- Le 13 janvier 1981, nous entendons M RENE, nécanicien au garage
Citroén a C2.

M RENE, né le 10.10.1945, domcilié a Ccz.

"J' exerce |a profession de meécanicien aupres du garage Citroén
située a C.

Vers la fin du nois de janvier 1981, j'ai effectué une réparation
sur le véhicule Citroén 2CV fourgonnette de M BLAI SE deneurant a
vi. Sur ce véhicule, j'ai effectué tout d abord un contrdl e des

circuits de charge. Lors de celui-ci, notre appareil a détecté
une anomalie au pont diode situé dans |'alternateur.

Nous avons donc déposé |'alternateur et nous |'avons dénonté en-
ti érenment. Nous avons contrdl é toutes les piéces a |'ohnetre et

il s'est avéré a ce nonent-la qu'il n'y avait aucune défectuosité.
L' ohmetre étant un appareil servant a détecter s'il n'y a pas de
coupure de courant dans toutes | es pieces qui conposent |les diffé-
rents organes de |'alternateur.

N ayant donc rien constaté d' anormal a |'issue de ce contréle,

j'ai renonté |'alternateur apres avoir toutefois renplacé |es char-
bons qui étaient usés. Je dois dire que nous avons profité de ce
que |"alternateur était dénonté pour |es renplacer

Une fois remonté, 1'alternateur a de nouveau été contro6l é avec 1le
prem er appareil qui ne sert seulenment qu' a contréler le circuit
de charge et ce dernier a de nouveau indiqué que |e pont diode
était défectueux.

A partir de ce monent-la, je n*'ai plus touché au véhicul e de
M BLAI SE. J'ajoute que depuis le jour ou son propriétaire |'a
conduit a notre garage il a toujours démarré.

Quel ques jours apreés, alors que j'étais absent, des personnes du
GEPAN sont venues et ont effectué des vérifications sur le véhi-
cule. J'ai appris gqu'ils avaient dénonté |'alternateur et renplace
|l e pont diode, ils ont enporté cette piéce pour la vérifier en

| abor at oi re.

En concl usion, pour ma part je n'ai renplacé que |les charbons de
| "alternateur. Je précise que |'alternateur est une piéce né-
cessaire pour recharger la batterie, mais que sans elle un vénhi -
cul e peut démarrer et rouler jusqu' a épuisenent conplet de |a
batterie. "

2, - DEROULEMENT DE LENQUETE

Prévenu par telex le 28 janvier, le GEPAN se rend sur les |ieux de
| observation le 29 janvier 1981



CHRONOLOG E DE L' ENQUETE DU 29.01.81

- Préparation de |I'enquéte de 9 H30 a 11 H OO0 au GEPAN, départ
a 12 H 17.

--- Arrivée ala gendarmerie de ¢1 a 13 H 25. Prise de contact avec

|l es gendarnes, lecture de |'audition de M BLAISE du 27 janvier,
recueil d'informations sur |a procédure d enquéte et sur le ténoin.

--- 14 HOQO, arrivée chez le témin, prise de contact et prenier
entretien qui se termne a 14 H 28.

--- 14 H 31, arrivée sur les |lieux

- 18re reconstitution en tenﬁs reel, A _ o

- 2&me reconstitution avec photos polaroid prises par |le ténoin.
--- 15 H 18, retour chez le témin pour un deuxiene entretien avec
croquis des lieux et sur les photos polaroid.

--- 16 HO5, arrivée d un autre nmenbre du GEPAN pour examen du véhi-

cule. Troisiéne récit en insistant sur |es aspects nécani ques. Nous
prenons congé du ténoin a 16 H 23.

--- 16 H 38, arrivée au garage Ctroén pour prendre connai ssance du

passé technique de la voiture ainsi que des réparations effectuées
suite a | ' observation.

--- 18 H 07, départ de cz.

LE 30 JANVI ER 1981

--- 09 H 30, arrivée de |'équipe d enquéte du GEPAN a |a brigade
| ocale C1, connaissance d" articles de presse |ocale ou on remar-
que :

» un autre cas d'observation nmentionné dans un article par un
journal local, le I endemain du phénoneéne observé par BLAI SE ;

o un article dun journal régional relatant |'observation de
M BLAI SE, avec |es nménmes ternes gue l e telex de la ?endarnerie
nationale du 28 janvier. Le brigadier pense que 1'infornation
a da étre délivrée a la presse par |a conpagnie de C2.

--- 10 HO0O0, arrivée des enquéteurs du GEPAN sur les |lieux de 1'obser-
vation :

reconstitution du trajet du témoin(estimation de durées)
relevé to pgraph|quegtheodol|te et télenetre),
phot ogr aphi e des i eux.

o o

--- 13 H30, visite chez le témoin :
e entretien d ordre général avec le ténoin,



e interventions sur le véhicule

- verification de la batterie,
- circuit électrique,
- changenent du pont diode de 1'alternateur.

--- 16 HO00, arrivée des gendar nes.

--- 16 H 15, fin de |'enquéte.

3. - RECIT pu TEMOIN

RECI T DU TEMOIN (29.01.81)

La prise de contact avec le ténmoin a lieu autour de la voiture endom
mageée, qui constitue |'objet de ses preniéres paroles. Il nous déclare
entre autre que "s'Zl se peut, ¢ca -la panne- ne venait pas de ca"

-le phénonene-.

Ensuite, nous rentrons avec |ui dans sa mai son. Nous allons dans sa
sall e a manger ou sont presents sa feme, son beau-pére ainsi que
son fils de deux ans.

Troi s _enquéteurs du GEPAN et deux gendarnes venus de la brigade de C1
conpl etent |'assistance.

Apres un bref exposé destiné a expliquer au tempin ce que |es enquéteurs
du GEPAN attendent de lui (recit, reconstitution, entretien) M BLAI SE
nous raconte |es événenments qu'il a vécus dans |"'apres-mdi du 26
janvier 1981.

"Il était environ 26 # 30, je ne rendais a mon travail venant de
chez ma tante qui habite a v3. Arrivé au carrefour du CDA et du
CDB, Zorsque j'ai amorcé le virage, j'ai vu arriver une espece

de cigare, que j'’aZz comparé a une baguette de pain. Il est venu
de ma gauche, c'était coome le devant d'un avion ; j'ai pensé

que ca allait me percuter. J'aZz eu tres peur a ce moment-la. A
quatre ou cing meétres de moi, dans le champ, Z7 a obliqué et %1
est monté, <7 est passé au-dessus de laq voiture. La voiture a eu
des ratés et elle s'est arrétée. Je suis vite sorti sans garer la
voiture pensant que c¢a s'était mis dans Zes arbres. Je ne savais
pas ce que c'était, je Z'ai vu au-dessus des arbres, 77 a pris la
direction du Nord, Z7 a oblZiqué en direction de 1'Est, Zl était
toujours au-dessus des arbres. I7 est descendu progressivement sur
L'autre pré qu'il y a au-dessous de Z'autre départementale. Il a
regrimpé au-dessus du bois puis a descendu la vallée. A ce moment,
je suis revenu a l'auto parce que je ne voyais plus.

Arrivé a la voiture en courant, j'ai essayé de..., je l'avais mal
freinée, a peine je 1l'avais touchée, elle a bougé ; j'ai essayeé
un coup de contact, rien ; j'ai fermé, je suis parti en courant.
Je me suis dit qu’Z?Z faudrait arriver a 1'église de V3 si jamais



quelqu'un y serait. Arrivé au carrefour, je Z'ai apercu dans le
pré du "Domaine des Cabanes”, <7 filait, <7 ne paraissait pas
haut non plus. Quand je suis arrivé a peu prées a 100 m de l'église
de v3, c'était trop tard, <7 avait disparu juste derriére la ligne
de créte et je ne l'aZ plus revu.

Je suis arrivé chez ma tante, tout blane, tout tremblant qu'elle
a cru que g'avais eu un accident. J'az téléphoné chez moi, puis

de chez moi on a téléphoné a Za gendarmerie”.

4., - DESCRIPTION DES LIEUX

- ———— ——————— i ———_ T = w——

La reégion ou a eu lieu cette observation est au coeur d un massif
nont agneux de noyenne al titude (1000 n) conportant de nonbreuses
val | ées encai ssées.

De grands pl ateaux s'étendent aux pieds des somets, et c'est sur
|"un d'entre eux, a l'intersection de deux routes départenental es
que M BLAI SE situe son observation dans |'aprés-mdi du 26.01.81
vers 16 H 30.

Ce plateau est treés caractéristigue de cette région, de vastes prai-
ries occupent |a nmoyenne partie de celui-ci mais, égalenment d'inpor-
tants bois de coniferes et de feuillus (chataigniers et boul eaux)
recouvrent |les pentes et sommets al entour.

La zone consi dérée sur ce plateau est tres Beu peupl ée, deux petits
villages vt et V3 de quel ques dizaines d habitants distants de pl u-
sieurs kilonetres (voir figure )

Ces deux villages sont reliés entre eux par le CDA. A l'endroit ou
le ténoin déclare avoir observe ce phénonene, le plateau est tres
dégagé vers |l e Nord/Nord-Est.

Au Sud-Est de ce carrefour un chanp, de vue dégagée, pernmet de voir
la ligne de créte situee a plusieurs kilonmetres.

Les habitations |les plus proches du carrefour CDA et CDB sont a environ

300 mdans le petit village d ou vient ce dernier ; mais une ferne
| nportante est en contrebas de |a route.

Les routes dans cette région sont étroites et sinueuses, de plus |a
régi on est boisée sauf sur |es plateaux.
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FI QRE 3 : CROQU S DU CARREFOUR

: trajectoire du phénomene selon M. BLAISE (voir discussion en 5.4., fig.5)
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5. - RECONSTITUTION ET ANALYSE

5.1. - INTRODUCTION

La reconstitution de |'observation s'est déroulée sur les lieux de
I'événement en présence du témoin et des gendarmes.
Deux étapes ont constitué cette partie de |l'enquéte

e reconstitution par |e témoin,

e relevé topographique et de données diverses.

Dans un premier temps, il s'agit de recueillir e maximum d'informations
quantifiables a partir du récit pour évaluer divers parametres tels
que trajectoire, durée, description, etc...

Dans un second temps, une analyse de ces données peut conduire a |a

construction d'un ou plusieurs scénarios possibles sur |es événements
intervenus.

5.2, - RECONSTITUTION

--- TRAJET BEHECTUE PAR LE TEMOIN

Uh enquéteur du GEPAN a accompagné M. BLAISE dans son véhicule, puis
a pied lorsqu'il est descendu de son véhicule, pour refaire comple-
tement le trajet. Le temps mis pour les différents parcours (voiture
et déplacement a pied) est noté. Le trajet est découpé par des points
d'observation qui marquent des moments particuliers (voir figure 4).

I1 est 16 H 30 environ. M. BLAISE quitte sa tante qui habite pres de
I"église dans le petit village V3. I1 monte dans sa voiture, une

DYANE CITROEN, démarre en direction du village V2 en empruntant | e

CDA. M. BLAISE connait parfaitement les routes de ce plateau montagneux,
il a une conduite rapide mais sfire (il conduit tres souvent : sa
profession de contréleur laitier I'oblige a de nombreux déplacements
journaliers dans cette région).

Lorsqu'il aborde | e virage au carrefour des CDA et CDB, il est en
3éme vitesse ; dépassant | e carrefour en virant sur la droite, il
apercoit alors dans une trouée d'arbres de trois-quart gauche (po-
sition B) | e phénoméne qui vole, au-dessus d'une clairiére de genéts,
dans sa direction. Continuant sur sa lancée sur le CDB, il croise



| e phénoméne a 80 m du carrefour (position C) ; la voiture a ce moment
a des ratés puis s'arréte. I1 sort de celle-ci, cherche et apercoit

| e phénomene sur |a droite du CDB au-dessus des arbres. Il le suit du
regard tout en se dirigeant a pied vers |le carrefour ou il s'arréte,
(position D). Le phénomene évolue dans son champ de vision, rentre dans
un cadre de référence défini (arbres, colline, haie).

Cette phase d'observation dure jusqu'au moment ou il repart vers son
véhicule (position C).

Arrivé a celui-ci, il tente de le faire redémarrer sans succes. Prenant
peur et voulant avertir quelqu'un, il repart a pied en direction du
carrefour ; il apercgoit, aprés avoir dépassé celui-ci de 75 m environ
au travers d'une haie d'arbres, s'éloigner (position E) | e phénomene

a I'horizon vers la ligne de créte située au fond du plateau.

--- MESJRE DE LA DISTANCE PARCOURUE PAR LE TEMON (voir figure 4)

Lors de |l a reconstitution, nous avons chronométré les différentes
séguences d'événements (observations et trajets). Cette reconstitution
ne pouvant pas reproduire |la situation émotionnelle du témoin au moment
de I'observation, |es mesures de temps doivent étre considérées avec
prudence.

(a) Temps chronométre dans la voiture (A — B -~ C) : a l'entrée du
virage jusqu'a l'arrét du véhicule
t <6 s

(b) Sortie de |la voiture et observation jusqu'au carrefour ; trajet
de 90 m (C - D :
t ~ 30 s

(c) Observation de | a position D :
t ~ 20 s

(d) Retour a la voiture (D - C) trajet de 90 m :
t ~ 22 s

(e) Trajet de la voiture au dernier point d'observation (C — E)
trajet de 165 m :
t ~ 45 s

(f) Observation de |a position E :
t ~ 10 s

Ce qui nous donne un temps total, a partir de |'arrivée au carrefour
en voiture et jusqu'a | a disparition, de 133 s, soit 2 nm 13 s, dont
1 mm de temps effectif d'observation. I1 faut préciser que |le témoin,
lors de la reconstitution, a effectué les divers trajets pedestres en
courant.
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--- DONNEES RECUEILLIES SUR LES CARACTERISTIQUES FORVIELLES DU
FHENOMBENE

En regle générale, les données brutes, recueillies pour évaluer |a

forme et les dimensions du phénomene rapporté par M. BLAISE, sont de

deux types : verbales, issues de son discours, et graphiques, tirees
de reconstitutions faites par dessin.

Pour recueillir ces derniéres, nous avons d'abord procédé a une deuxie-
me reconstitution, sur leslieux et avec | e témoin. Cette reconstitution
a comme but de faire des photos des cadres présumés du phénomene et

a partir des endroits et directions principaux d'observation. Huit
photos sont ainsi prises (voir figure 5).

Il est a remarquer que les premiers endroits ont été designés par _
M. BLAISE d'une fagon imprécise, dans |la mesure ou il a mis un certain
temps a comprendre | a demande des enquéteurs.

Ces photos sont indexées P1, PZ... P8 en fonction des endroits et
directions d'observations suivants :

- P1 : cliché pris a l'endroit d'ou |le témoin a apercu le
phénoméne pour | a premiére fois (dans |la voiture) ;

- P2 : cliché pris au moment ou |e phénomene va passer au-dessus
du veéhicule ;

- P3 : M. BLAISE se dirige vers |l e carrefour CDA et CDB, il
observe a travers les arbres | e déplacement du phénoméne ;

- P4 : cliché pris au carrefour en direction du village V3 ;

- P5 : cliche pris en direction de |a grosse ferme située en
contrebas. C'est a ce moment precis que M. BLAISE décrit
| e maximum de détails ;

- P6 : cliché pris quelques instants apres | a séquence précé-
dente ;

- P7 : cliche pris au carrefour. M. BLAISE voit s'éloigner le
phénomeéne qui suit une haie dans la prairie en face ;

- P8 : cliche pris apres étre revenu de |a voiture derriére une
haie a 75 m environ du carrefour en direction du village
v3.
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FIGUJRE 5 - PO NTS D CBSERVATI ON ET ORI ENTATI ON DES CLICHES POLAROID

(Croquis corrigé par le témoin |ui-néne)
Village V3
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Plus tard dans |a journée, le ténoin désignera sur |es prises de vue
| es formes apercues des différents points d' observation. Ces dessins

sont représentes dans les figures 8, 9, 10 et 11. Le ténpin fera aussi
trois autres dessins, sur papier libre, des formes apercues aux points

P2, P4 et P3(figure 12).

REMARQUE :

Cette phase de reconstitution sur croquis a été faire |'aprés-mdi

du E{enier jour d enquéte, chez le témoin(voir § 2, 15 H18 a
16 H05. A ce noment-la, le ténoin essaiera, sur un croquis ap-
proximatif de la zone du carrefour, dindiquer |es positions et

orientations des différentes prises de vue pour y dessiner |e phé-

nonene.

Tout d'abord, il ne retrouvera gue vaguenent |'endroit des prenie-
res photos. Par contre, les endroits suivants seront indiqués avec

une tres grande certitude, en fonction des souvenirs de |'obser-

vation, et cela malgré les indications(involontaires) des enqué-
teurs vers d autres endroits du croquis. Puis ceux-ci ont denmandé

au ténmoin d'indiquer sur leur croquis |e déplacenment suppose du
PAN observé. M BLAISE avait mal conpris cette demande et avait

comencé la reconstitution, puis |'avait abandonnée en protestant

de |"inexactitude du croquis en ce qui concerne les lieux. Il fera
al ors lui-méme un croquis sur |lequel il dessine non sans difficul-
tés, I'itinéraire supposé du PAN. (Figure 3).

Ensuite, il fait a |la demande des enquéteurs, des dessins de |la

forme apparente du PAN sur |es photos a dével oppenment instantané.

Le discours du ténoin indique que, pour faire ces dessins, il
réféere aux souvenirs ponctuels de chacune des phases de |' obser-

vation. Par exenple, "<z ressemblait un peu au fond d'une barque”

est dit au monment de |a premi ére photo.

En réponse a une question des enquéteurs, M BLAI SE indique alors

n"avoir remarque un changenent de la forne globale "a part que
c¢a a changé de forme apres Zes arbres..."” et aussl "... moi j e
dis hublots, mais 27 faudrait peut-&tre pas les appeler...".

TABLEAU 1 - RECAPI TULATI F DES DONNEES

PCOSI TI ONS A B C D E
Di st ances ———— 680 M >le-g0 p —! |
: : 165 m——»%
-Durées _ é-é- _ - e 30§ ]
[ (20 s) |

Prises de vue P1 P2,P3 P4...P7 P8
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FIGURE 8

P2
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FIGURE 9
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FIGURE 10




FIGURE 11




FIGURE 12 - DESSI N LI BRE CORRESPONDANT AUX | NSTANTS D' OBSERVATI ONS

(et aux clichés) P2, P4, PS5
FORMES DESSI NEES PAR LE TEMOI N

L ongueur

Longueur




5.3, - ANALYSE (1)

--- DISCUSSON SJR LA TRAJECTOIRE DU RENOVENE

Du récit, des divers déplacements reconstitués, les directions et don-
nées des observations décrits et appréciés par M. BLAISE, nous pouvons
tenter une reconstitution de |'évolution spatio-temporelle du phéno-
mene décrit.

Sur un plan a I'échelle 1/2.500 (cadastre) nous avons replacé, a@ partir
de plusieurs points particuliers (C, D, E), la localisation présumeée
du phénomeéne (voir figure 6).

Bien entendu, les reconstitutions n'indiquent qu'une direction (2 di-
mensions) et pas de profondeur (3&me dimension de distance). Cependant,
dans certains cas, |'estimation du témoin place | e phénomene dans un
cadre de référence physique (devant un obstacle), ce qui fournit une
borne maximale de cette distance. Dans les autres cas, |a distance ap-
préciée par |le témoin est plus arbitraire et donc plus sujette a caution.

Dans ces conditions, une trajectoire possible a eté deéecrite en figure 6
et 7 qui correspond aux phases suivantes :

- P1-P2 : un déplacement régulier (pas de variation appréciée dans
la vitesse) ;
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- P2 : un changement de direction a |'approche des obstacles

(route et arbres) ; déclaration du témoin : "Z1 a 1é-
gérement viré' ;

- P2-P3 : une montée en site brutale, 2 m au-dessus de |l a route et
passage a 45° au-dessus des arbres (18 m de hauteur) ;

- P3-P5 : un virage effectué sur |ladroite, estimé avec un rayon
de 70 a 100 m au-dessus des arbres avec un changement
de direction de 135° environ (du Nord-Ouest a 1'Est) ;

- P5-P7 : un déplacement qui épouse les profils du paysage (arbres
et haie) ;

- P7-P8 : un éloignement parallele a |la direction d'une montagne
M1 située a 15 kn vers 1'Est, | e phénoméne restant
constamment sous |la ligne d'horizon que constitue la
créte du plateau.

(1) La méthode d'analyse des témoignages, utilisée actuellement par le
GEPAN, suppose |la mise en relation perpétuelle des informations
concernant |e témoin, son témoignage, |es environnements physique
et social (cf. Notes Techniques 3 et 10). C'est ainsi que |la pre-
sente étude a été réalisée. Cependant, dans un souci de clarté, nous
présentons, dans deux chapitres séparés, |'analyse des données se
rapportant au phénomene et celle concernant plus directement le
rapport entre celui-ci et son témoin.
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--- DISCUSSION SJR LA VITESSE DE DEHACEMENT DU HHENOMENE

A partir des eléments précédents de reconstitution de la trajectoire
du phénomene, ainsi que des temps d'observation, nous pouvons tenter
d'évaluer |a vitesse poursuivie de déplacement.

Le trajet parcouru par |e phénomene dans | a phase comprise entre P2

et P7 est évalué sur |le plan cadastral aux environs de 700 m (figure
6). Le temps d'observation relatif a cette séquence a été estimé a

50 s, d'ol une vitesse proche de 50 km a |I'heure. Cette vitesse est
compatible avec le fait qu'aprés étre revenu a sa voiture, puis étre
reparti vers V3, M. BLAISE ait encore apercu | e phénomene en position

E (direction P8) ; en effet, la créte est distante d'environ 3,5 kn

du carrefour (cf. figure 1) et |le temps écoulé est de |'ordre de 1 mn
15 s. De méme, il y a cohérence avec |la déclaration du témoin quand il
dit (cf. 3) : "quand je suis arrivé a 100 m de 1'église de V3.. . Zl a-
vait disparu juste derriere la ligne de créte”. En effet, |le temps écou-
| € entre |'observation P7 et |l'arrivée a 100 m de I'église (avec retour
a la voiture, départ vers V3, observation P8) est voisin de 3 nm (680 m,
a 25 s pour 100 m et 10 s d'observation P8 - Cf. 5.2. et 5.3.).

A 50 km/h, |e phénoméne aurait parcouru 2,5 kn ; or, a l'observation P7

il était déja a une distance estimee de |'ordre de 400 m du carrefour,
ce qui redonne une distance proche de 3,5 kn jusqu'a |a créte.

--- DISCUSSION SUR LA FCRME DU HHENOVIENE

Cet élément descriptif est évalué par M. BLAISE de deux maniéres :

(a) Sous forme verbale dans |le discours.

(h) Sous forme graphique par le dessin (voir Fig. 8, 9, 10 et 11).

(a) Description a partir du discours :

Le témoin se réfere a des objets usuels pour comparer son obser-
vation aux divers moments. Au début de |'observation, lorsque le

phénomene se rapproche du véhicule, il le décrit comme étant

"une espece de cigare... moi je le comparais a une baguette de
pain”, puis de plus en plus pres : "c'éetait comme le dessous d'une
barque'.

A l'endroit oa M. BLAISE fournit |le maximum de détails (phases

P5 et P6) il voit | e phénomene de coté : "Z1 était allongé avec

une largeur trois fois plus grande que Za hauteur, les extremi-
tés sont arrondies.. .".

Le témoin précise qu'il a nettement distingué |a présence de trois
cercles blancs assez grands, de plus de 50 cm @. Il indique par
ailleurs que ces cercles sont répartis sur toute |la longueur.
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(k)

Les
| es

(a)

(b)

(c)

Description sous forne graphi que

Comme il a été préciseé plus haut, le ténoin a dessine |a forme
estimee du phénomene sur les clichés polaroid et sur papier |ibre.

Une anal yse sommuire de ces dessins rével e deux caractéristiques
conmunes

| ' absence de détail d'infrastructure (ailerons, réacteurs, pales
de rotors...) ; seuls sont nentionnés trois cercles blancs lors
des observations P5 et P6. Il est a renarguer que c'est a ce
monent-la que M BLAI SE donne | e plus de détail et que ce fait
est tout a fait conforme avec la distance estimée(mnimale a
cet endroit) ;

- une forme général e représentant une envel oppe courbe a toutes
| es séquences d' observati on.

La méne anal yse sommaire indique que cette forme courbe évol ue en
di mensi ons et proportions, selon les différentes sequences.

Toutefois, cette évolution est apparemment conpatible avec |'hy-
pot hése d' un phénonene a trois dinensions, se déplagant tpu*gurs
dans | e sens de sa | ongueur et percu par le ténoin sous différents

angl es.

Cette hypothése senble aussi étre conpatible avec |a description
a partir du discours. Elle sera |argenment étudi ée dans |le para-
graphe qui suit.

ESTI MATI ON DES DI MENSI ONS

données que nous possédons pour di mensionner | e phénonene sont
sui vant es

- une appreéciation qualitative issue du discours,
- une tallle apparente métrique estinée dans |e discours,

- une taille angulaire calculée a partir des dessins faits
sur les cliches instantanes.

Appr éci ation qualitative issue du di scours

"c'était de Za dimension d'une voiture”. M BLAISE mentionne cette
donnée | orsque | e phénonmene passe au-dessus de sa propre voiture.

Taill e apparente (nétrique) estinmée par rapport a une position de

1'obser vat eur

Situé au néme endroit que precédemment, e teémoin évalue la di-
mension : "la longueur é€tait de 4 a 5 meétres'.

BN

Taille angulaire calcul ée a partir des dessins faits sur |es
cl1 chés I nstantanes :

Chaque él énment (orientation, distance, élévation) des différentes




séquences d'observation P1, P2, ... a été soigneusement releve
sur le terrain a l'aide de |'instrumentation specifique : theéo-
dolite et télémetre.

Ces éléments ont été reformulés en termes de longueur, hauteur et lar-
geur, selon |I'hypothése citée plus haut : estimations des dimensions
d'un phénoméne a trois dimensions, se déplagcant dans le sens de |la
longueur et selon la trajectoire représentée dans la figure 6.

Les résultats, a titre indicatif, sont fournis sous forme de tableau
(calcul fait a partir du dessin, de |a focale du polaroid -117,5 mm-
et de |a distance estimée).

TABLEAU 2 -

AR AT NS | p2 | P3| P4 | ps | Pe | P7 |P8
L = Longueur 1,9 7,2 12,9 11 10,5

h = hauteur 0,4 1,05 2,9 5,6 4,3 5,8 7,2
1 = largeur 0,7| 0,6 1,3

@ = cercle 1,4 1,2

(Toutes les estimations sont données en metres)

Plusieurs remarques s'imposent

- i1l est probable qu'il y a surestimation des tailles dessinées
lorsque | e phénomene était a tres grande distance ; en particu-
lier pour P8 ;

- il y a une tres grande dispersion des valeurs, ce qui rend le
calcul des moyennes peu significatif ;

- par contre, il est probablement plus significatif d'essayer

de comparer |les rapports des dimensions issues des différentes
photos, cOte-a-c6te avec les rapports obtenus sur |les dessins

libres de la figure 12. (Indexés P'2, P'4 et P'5)

Les valeurs portées sur |e tableau 3 montrent une cohérence interne
qui n'est pas excellente. Grosso modo, |a hauteur et la largeur sont
proches I'une de |'autre, l|a longueur étant trois fois plus grande.

Les cercles apercus sur un coté sont d'un diametre 3 peu pres trois
fois plus petits que | a hauteur.
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- Les clichés au nonent du dessin sont a peu prés & 25 cm de
|"oeil du témoin, or la focale est de 117,5 nm Le paysage | ui
apparait donc deux fois plus petit que lorsqu'il |e regarde di-
rectement avec ses yeux. Ceci suggere que le dessin effectué a
partir du souvenir est surestime en taille. Des enquétes ante-
ri eures avaient déja conduit a penser que pour une focale de
117,5 nm cette surestinmation serait proche d un facteur 2. Dans
notre cas, |a noyenne des |ongueurs du tableau 2 (soit 8 m) cor-
rigée d un tel facteur conduit a une estimation de 4 m treés
roche de |'estimation nétrique verbale de 4 a 5 ménoncée pour
a sequence d' observation P3,

TABLEAU 3 -
P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 Moyenne P'2 [P'4 | P'S
L/h 2.48| 2.30| 2.56| 1.80 2.3 2.90f 3.80
wi| ] 0 | || I a0 a0 |
w1 ot | Jos| | I o7 | |
wel| | | | Taoo]se0| | 8 | | | .90

————————— " —— T — . - — e o ——————— T ——

Une enquéte conpl énentaire a été nmenée pour nieux connaitre les con-
ditions dans |esquelles les événenments du 26.1.81 se sont déroul ées.

---  CONDI TI ONS METEOROLOGE QUES

I1 n'y a pas de station nétéorologique a proximté inmediate du |lieu
d' observation. Les données |es plus proches proviennent de sinples
postes neét éorol ogi ques en V3 et v4(voir figure 1) qui fournissent
pour le 26.01.81 des informations tres fragmentaires

VENT Cl EL PRECI PI TATI ONS

V4 | NE ensoleillé néant - ge
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La station neteéorol ogique Ia plus proche est celle de ¢2, a 28 kmau
Sud de V3. A l'heure de |'observation de M BLAISE, |es données y
étaient les suivantes :

| VENT VI SI Bl LI TE | TEWPERATURE | ETAT DU
Direction , Vitesse CIEL
C2 280 d° . 14 noeuds 12 km 5 d° 1/8

Toutes ces données, de méne que celles issues du radi osondage |e plus
proche (a 12 HO00 T.Q a 165 km a 1'Est), nettent en évidence une
situation meétéorol ogi que tres bonne avec tenps dégagé, bonne visibilité,
faible humdité... en raison dun flux anticyclonique de Nord se déve-

| oppant sur |a région considéree.

--- AUTRES | NFORVATI ONS

Nous avons cherché a determner si certaines perturbations anornal es,
ou certains evenenents particuliers, pouvaient étre ms en relation
avec | ' observation de BLAI SE :

o Le reseau EDF de la région conporte des |ignes a hautes tensions
qui ne passent pas a noins de 20 kmde V3. Une semai ne auparavant,
une tres violente chute de neige avait nécessitée de nonbreuses

i nterventions aéroportées (hélicopteres) des services d entretien

de 1'EDF. Mais depuis une semaine, il n'y avait pas eu de sortie

d helicoptéres EDF dans la région et aucune perturbation anormale
n'avait été signal ée.

o Un relais de reém ssion de télévision se trouve a 15 km a 1'Est
de V3, sur |a nontagne M1. Renseignenents pris, aucune perturbation
anornale n'y a été signalée le 26.01.81.

» Les bases nilitaires de |a region n'ont signale aucune pertur-
bation ni aucune opération ou manoeuvre qui puissent étre mses en
relation avec |'observation de M BLAI SE

o L'aéroport le plus proche est celui de C2. Rien de particulier
ny a éte signalé, de néme aucun centre radar n'a décel é quel que
information anormal e dans |a region de V3 le 26.01.81. 1I1 faut
toutefois noter que le relief nontagneux ne facilite pas ce genre
de détection.

e Enfin, nous avons appris |'existence dans cette region d' une
piste de vol a voile, aujourd hui désaffectée.



7. - ANALYSE DU DISCOURS ET DU COMPORTEMENT DU TEMOIN
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7.1, - PRELIMINAIRES

Les donnees concernant | e discours du témoin, qui seront globalement
analysées ici, ont été recueillies pendant |les deux jours de |'enquéte.
Le récit du témoin, lors de |la premiere journée, a été déja expose plus
haut.

Le reste des données a éte obtenu lors d'un entretien privé avec |le
témoin, dans |'apres-midi de |a deuxieme journée. Nous en ferons un
rapide exposeé.

D'une maniére générale, |la prise de contact avec M. BLAISE nous est

apparue facile ; le témoin nous a semblé coopérant, d'un abord agréa-
ble, sans étre pour autant obséquieux.

/.2, - DISCOURS DU TEMOIN

"... Je savais pas si c'était une panne occasionnée, une panne naturel-
le ; apres, quand j'aZ vu l'outil, cette panne, de toute facon j'az
plutdt quand méme penseé que c'eétait Z'outZl qui m'avait MisS en panne.

... come le devant d'un avion, aprés je L'aZ VU sans ailesg, j€ ne savais

pas si c'était un ballon... je 1'aZz cri accroché dans Zes arbres... au
début, je vous dis franchement, je n'ai pas pensé a un truc extraordi-
naire... Za surprise que j'ai eue c'est que je L'az vu au-dessus des
arbres... J'ai pensé que c'’était un truc extraordinaire- dés que je Z'ai
vu au-dessus des arbres, dés que ca partait... sans rien faire, sans
bruit.. . Moi, je ne peux pas vous dire que j'ai entendu du bruit, je

n'en ai pas entendu.

... Je suis sOr d'aqvoir VU l'outil, j'y crois, je Ze vois, l'outtl
proprement dit, 7Z'’engin. Maintenant, si vous ne demandez si c¢'est des
extra-terrestres ou des..., non, je n'y crois toujours pas tant que
je ne |'ai pas vu... Je suis un peu comme Saint-Thomas - tant que je
ne Z'az pas vu... Je ne pose la question - avec quOi c'est propulsé...
ce qui ne trac..., enfin ce qui me, ce qui ne chose un peu, c'est que
je me dis - avec quoi c'est propulsé ?

... Méare Zes trucs de science fiction, j'en ai jamais regarde, je n'y
croyais pas... des extra-terrestres... je pense encore, non, tant que je
ne Zes ai pas Vvus.

... Des engins, <7 peut y en avoir... L'engin, j'états un peu sceptique
tant que je l'avais pas vu, maintenant j'ai vu quelque chose, bon :
l'engin 'y crois, je dis - c'est vrai, c'est d'accord. Maintenant si
vous me dites - est-ce que vous pensez que c'est habité ? pour moi je
suis sceptique, tant que je ne l'aZ pas vu... habité par des extra-
terrestres.



... une forme bizarre, il I'avait, mais enfin on peut arriver a faire
la forme d'une baguette avec trois hublots.. . Je n’aZ pas trouve de
trucs bizarres : de forme vraiment bizarre... C'est bizarre dans Za

mesure ou je n'en ai jamais vu comme ¢a. Mais enfin ce n'est pas un
truc qu'on ne puisse pas fabriquer... Maintenant je suis sdr que ce
n‘est pas une lumiere - c'est un objet.

... C'est eux (les gendarmes) qui Z'ont mis(le mt "cigare"). .. Moi
Jd'az dit que j'ai vu trois cercles... Je n'ai pas dit des hublots.

J'az un collegue qui a vu un outil... On a fait un roman..@ ce moment-

la... Il y a une paire d'années... rond de couleur rouge.. . Moi, je
disais mére que c'etait fait par une autre Nation pour espionner.
Voila ' j'avais toujours cette idée en téte. L'outil, d'accord, mais

... pas les extra-terrestres !

On était quatre... e’était le 11 novembre (#) puisque ma belle-mére
s’en rappelle.. . vers les six heures... a un moment donné, je léve la
téte.. . Je vois un truc lumineux blanc, d'un blanc vert, qui est arri-
vé, long aussi, trés vite. Ca s'est détaché en trois... et aprés ca a
filé vers la-bas et c'est fini. Je serais seul et je |'aurais pas dit,
mais on était quatre... J'avais pensé a une météorite... Je ne suUis
as -plus- préoccupé... d'ailleurs je crois que ca a été dit apres

une méteéorite).

" Est-ce que cela ressenblait.. . ?" "4a, non ! La c¢'était un truc lumi-
neux... une tratnée de feu... Tandis que la, e¢'étazt un objet que j'az
vu”.

La belle-mere du témoin, présente depuis peu de tenps, intervient dans
| a conuersation, pour nous indiquer sa croyance aux extra-terrestres.
Elle nous parlera méme dun livre qu' elle posséde : "J'ai été la

prem ére victime des extra-terrestres”. Le témoin, lui, n'a manifes-
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tement jamais porté attention a ce livre.

"... J'ai été surpris en voyant ¢a : avant je n'y croyais pas. Mainte-
nant je suis obligé de croire, aux outils. Mais les extra-terrestres,
je suis toujours sceptique-

... Si J'en vois un autre, j'en aurais pas peur, finalement ¢a ne
ma rien fait...".

(s) Le 11 novenmbre 1980, un phénomene |um neux tres intense en haute
altitude a eété observé par de nmultiples témoins dans toute l|a
vall ée du Rhone et le Nord de 1'Italie.



Le ténoin tient & recevoir |es conclusions du GEPAN sur son cas, il
ainerait "bien savoir de quoi <7 s'agit’. Mais cela ne |e préoccupe
pas outre nesure.

Apreés reéeflexion, M BLAISE écarte notre hypothese d un ballon poussé
par le vent

- a cause de la violente nontée de la chose sur les grands arbres
"2l aurait dO s'éeraser contre les arbres' ;

- parce que cela ne ressenblait pas a un ballon ; le ténoin se
référe a un ballon trainant une publicité BRAUN, vu il Y a une
di zai ne d' années.

Le ténpin nous indique que |e phénomene ne ressenblait pas aux dessins
qui lui ont été nmontrés a | a gendarnerie, dessins se trouvant dans un
l'ivret vert, certainenment |a plaquette du GEPAN(sSic). Il a été trés
cat égori que dans sa dénégati on.

Le ténoin a constaté rapi denent une erreur dans le nomdes villages
i ndi qués dans | e procés-verbal de |a gendarnerie.

--- DONNEES COVPLEMENTAI RES SUR LE TEMJ GNAGE

e Le brigadier de |a gendarnmerie nationale confirne que c'est la
tante du témoin qui a été a l'origine de |'enquéte. Celle-ci a téléphone
a la gendarnmerie a cause de |'affolement du temoin : "Z1 est arrivé
blane, en tremblant”. Elle a d' abord pensé qu'il avait eu un accident,
puis Il a expliqué son expérience, et a consenti a parler parce qu'il
y avait l|la panne de voiture.

~ e En présence des enguéteurs du GEPAN, M BLAI SE demande au bri -
adier s'il peut refuser de parler a des éventuels journalistes, Le
endenmain il dit au néne brigadier avoir renvoye un reporter qui venait
| e questionner (cette derniére conversation est entendue par hasard

par |'un des enquéteurs du GEPAN).

7.3, - ANALYSE DE LA COHERENCE
--- PV GENDARMERI E - ENQUETE GEPAN

La confrontation de ces deux documents ne fait apparaitre aucune
contradiction dans le fond du rapport d'observation de M BLAISE :
toutes | es données physiques concernant soit le PAN, soit |le dépla-
cement du ténoin sont identiques sur |les deux docunents.



On peut cependant constater quelques différences dans la forne ; en
particulier, le PV est plus détaille en ce qui concerne |es nons des
reperes géographi ques et |'estimation nétrique des données Physgques.
Cette précision disparait dans |'enquéte, ou, de surcroit, le ténoin
signale leur caractere approximatif : »res heures, Zes Zongueurs et Zes
vitesses, je ne peux vous Zes donner qu'approximativement...”

Le PV fait aussi apparaitre deux nots a caractere "ufol ogi que” : _
"cigare® et "hublot'. Par contre, lors de |'enquéte, le ténoin enploie
un vocabul aire anal ogi que : "paguette de pain, carlingue, devant d'un
avion, coque de Za barque...”

En outre, le PV fait peu nmention des inpressions et des états affectifs

indiqués lors de |'enquéte : "pensé qu'’il était dans Zes arbres, treés,
tres peur, blanc, tremblant, affolé...".

.- RECONSTI TUTI ONS

Trois reconstitutions des déplacements du ténoin par rapport aux _
différentes phases de |'observation ont été faites lors de |'enquéte
GEPAN :

- en voiture et a pied, ] . ]
- a pied avec prise de photos a dével oppenent instantané,
- sur croquis (chez le ténoin).

Ces reconstitutions sont parfaitement concordantes entre elles et

avec |es deux discours du témoin : PV et enquéte. Quant aux anal yses
faites a partir de ces reconstitutions (voir chapitre 5), elles pernet-
tent de constater une bonne cohérence interne, suffisante en tout cas
pour proposer un scénario conplet conpatible avec toutes |es données
(forme, tailles, évolution spatio-tenmporelle, etc.).

7.4, - ANALYSE DE LA PROPENSION A LA SUBJECTIVITE
__. EVOLUTI ON DES CROYANCES

Nous ne ferons que résuner les idées |argenment exprinées dans le
di scours du temoin, présenté plus haut.

M BLAI SE se présente comme ne s'étant jamais intéressé aux PAN ;
ses positions a ce propos étant nettement rationnalistes ("je suis
comme Saint-Thomas").

Ses positions aﬁgaraissent claires lors de son observation du phéno-
mene du 11 novenbre : "J'avais pensé a une météorite... Je ne suis
pas -plus—- préoccupé... Je crois que ca a été dit apres'.



En contradiction avec cela, une hypothése bien particuliére et bien
ancr ée est indiauée a un nonment de son ténoinnane : "Je disais mare
que c'était fait par une autre Nation pour espionner, Voila 1 j'avais
toujours cette idée en téte. L'outil, d'accord.. .”

Cette forme de contradiction réapparait dans |e processus d'integration
de | ' observation au systéne de croyances

- tantot elle nodifie les croyances : "avant je n'y croyais pas ;
maintenant je suis obligé de croire" ;

- tantot |'observation s'integre dans une attente inplicite
"l'engin, j'étais un_peu sceptique, tant que je L'avais pas
vu.. ..

Mai s, de toutes facons, |'évolution des croyances se fait de la fagon
| a plus économ que en n'y integrant que |es données observées : "...
des extra-terrastres, ou des..., non, je n'y crois toujours pas.. .".

--- | NTERPRETATI ONS | MMVEDI ATES DU PHENOVENE

Les interpretations i meédiates du témoin font d' abord appel a des
phénomenes connus qui sont écartés lorsqu'ils ne correspondent pas

aux hypotheses perceptives consequentes : "... le devant d'un avion,
apres je L'at vu sans ailes... Un ballon... accroché dans les arbres...
Des que je Z'aZz vu au-dessus des arbres, j'ai pensé que c'était un

truc extraordinairer,

--- | NTERPRETATI ON ACTUELLE

L'interprétation actuelle apparait aussi comre |le conmpronis |le plus
économ que entre la certitude des données perceptives et le scepti-
cisme face aux PAN : ... Je suis sdOr d'avoir vu Z'outil.. . Des
extra-terrestres... je n'y crois toujours pas... Une forme bizarre,
il l'avait, mais enfin on peut arriver a faire...".

CGe conmprom s nous senbl e cependant instable. Le pble sceptique demande
au ténoi n une conpréhensi on conpl ete du phénonene ("Je ne pose la
question : avec quoi c'est propulsé ?2”). Mais le conflit est mnimsé
par |le grand souci de cohérence interne que le ténoin(se) nanifeste
"... ce qui nme trac... (#), enfin, ce qui _ me, ce qui ne chose un peu,

—

avec quoi c'est propulsé 27

(#) I1 ne prononcera pas conpletement |le not "tracasse”. Le ténpin
recul e devant |'explicitation de sa propre interrogation



Le mEéme nécani sne senble jouer lorsqu'il exprime |le désir de recevoir
| es concl usions du GEPAN, en s'enpressant d indiquer que cela ne le
préoccupe pas excessivenent.

Les soucis de cohérence et de ratiomalisme du ténpin ne semblent pas
intervenir dans |es données physiques apportées par |e ténoin (sauf,
peut-étre, dans le sens d'un oubli des données les plus bizarres ; mais
rien, dans la confrontation des différents discours, ne nous permet
d'avancer cette hypothese).

Au contraire, ces soucis devraient pousser vers un rapport assez
fidele des données, sans qu' .aucuneinterpreétation posterieure d' en-
senble n'y intervienne.

Cel a senble confirnmé lors des reconstitutions sur croquis

- e temoin n'admet pas |es positions proposees par |es enqué-
teurs. Bien au contraire, 1l indique d autres positions qui sont,
nous |e rappel ons, parfaitement concordantes avec le reste de
| " enquéte (voir 5.5) ;

- le témoin ne parait pas avoir imaginé | e deplacenent global du
PAN avant | a demande du GEPAN(voir 5.5.) ;

- le ténmoin ne parait pas se rapporter a une forme inagée en
trois dinmensions, au nonment des dessins des fornes apparentes.
I1 réserve la possibilité que le PAN ait changé de forme gl o-
bale lorsqu'il n'était pas observe.

De nméne, le ténoin, rappelons-le, a tenu a garder |'inprécision des
estimations physiques, et ne senble pas étre influencé par |es photos
montrées par |es gendarnes, ou par les nots '"ufologiques' de ces
derniers : "”... hublots, mais il faudrait peut-étre pas les appeler...
Il avait trois cercles blancs...”

--- | NTERPRETATI ON | MVEDI ATE DE LA PANNE

Ony retrouve a nouveau la mise a |'épreuve du rationalisme de M BLAISE
qui conduit en néne tenps a signaler la concomtance des deux phéno-
menes, et |e caractere "peu raisonnable” d une relation causale :

- "... je pense que c’est L'affolement..., s'il se peut, ca
venait pas de ca...

- J'ai plutdét quand méme pensé que c'était Z'outzl”.

I ci, le souci de cohérence apparait dans |le détour fait par une
“erreur" dans la chronol ogi e des phénonenes : ”... je savais pas si
c'était une panne occasionnée.. . APRES QUAND J'Al VU l'outil... DE
TOUTE FACON J'aZ plutdt QUAND MEME penseé que c'était L'outil".
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Le discours de M BLAISE, tel qu'il a été énis dans |'enquéte GEPAN,
| ai sse penser que les attentes perceptives du ténoin sont d'une tres
gr ande ri?idite, | ai ssant tres peu de place a un volet affectif ou

I magi natif.

Les attentes perceptives de M BLAI SE sont domi nées par |e vol et
cognitif (=) : il ne s'attend a voir que ce dont |'existence |ui est
certaine. On pourrait émettre |'hypothése que M BLAISE ne pourrait
pas percevoir tout ce qui ne satisfait pas a cette condition. On
pourrait penser cependant que son attitude vis-a-vis de |'observation
dun collegue (”... j'avais toujours cette idée en téte..."”) constitue
une attente_Perceptlve, Rguvant déterm ner un certain découpage, trop
interprétatif, du réel. is le fait que ce découpage n'a pas eu lieu
| ors de son observation du 11 novenbre, fait penser pluto6t a un

essai d'interprétation, a un noment donné, du ténpignage de quel qu' un
considéré par M BLAISE d' une haute crédibilité.

A outons que ce découPa%e n' apparait pas dans les interprétations
I mrédi ates que M BLAISE fait de son observation

Tout cela porte a penser que, lors de |'observation du ténpin, c'est
le réel qui s'inpose a ces perceptifs, et que ceux-ci ont essayé de

| "orienter d abord vers des phénonenes connus (avion, ballon), puis
vers des nodel es courants (conme |e dessus d une barque, une baguette
de pain.. .). Les données extraites du discours ne pernettent pas de
penser que, a un nonent quel conque, les attentes perceptives du ténoin
ontl?gi dans le sens d'une transformation violente des données senso-
rielles.

Cel a s' applique non seulement a |a perception du phénomene mai s aussi
a sareéetention et a sa restitution

Rappel ons que |'enquéte GEPAN net a jour |'absence chez |le tempin de
synthese, et encore noins d' hypothese interprétative, de |'ensenble
des données qu'il fournit.

gappelons aussi que ces données senblent avoir résisté a des influences
i ver ses.

7.6. - ANNEXE

D un point de vue clinique, le rationalisnme, la rigidité perceptive, le
souci de cohérence, la mnimsation des conflits du témpin, font penser
a une personnalité de type obsessionnel, acconpagnée de ses neécanl Smes
de défense : I'isolation, |"annulation et le déplacement (Cf. par
exenpl e FREUD 1895, 1926)

() O. JIMENEZ, 1981
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Cel a ne constitue, évidement, qu'une hypothése de travail qui devrait
étre confront éée avec |'observation.

¢ D'une facon générale, "1'isolation" pernet de séParer, d' une
représentation perceptive ou cognitive, |a conposante affective |orsque
celle-ci est insupportable. La représentation reste dans |a conscience
du sujet, pendant que le volet affectif est refoulé : "... ce qui ne
trac.. ., enfin, ce qui me...",

o Le "déplacenent” est un nécani sme assez courant qui détache
| * émotion, |a préoccupation ou |"affection liée a la représentation
dun vécu intense, et le fait passer sur une autre représentation ba-
nale, qui est liée a la prem ére par une association anal ogi que.

Ainsi, on pourrait émettre |'hypothese que M BLAISE a déplacé le
caractere affectif de son observation sur sa réaction a celle de son
collégue : "... je n'avais pas cette <dée en téte doit alors étre
conpris comme | a préoccupation |iée a sa propre observation.

Nous savons tres bien que |'écol e psychanal yti que se preéoccupe peu

de laréalité d une situation vécue par un Individu. Par contre, |les

études des traits de Fersonnalité (EYSENCK, CATTELL...) beaucoup plus

normatives et matéria |stes,_Prennent parti concernant |'objectivite

de |l a perception selon les différents tgpes de personnalité. En par-

ticulier, la perception des individus obsessionnels est présenteée

en méne tenps comme assez objective, |aissant peu de place a |I'ima-

%Lnation, et comme treés rigide adnettant difficilenent |a nouveauté.
s idées confirment parfaltement notre anal yse.

--- REFERENCES BI BLI OGRAPHI QUES
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8, - ANALYSE DU VEH QULE

Il nous reste a étudier une série d infornmations relatives au conpor-
tement anormal du vehicule autonobile du ténmpin, pendant et apres son
observation. On peut en effet penser, a priori, que si ce véhicule a
été en interaction avec un phénonene réel, au point den avoir son
fonctionnement perturbé, |'eétude de ces malfonctions ou |a constatation
éventuel |l e d' altérations permanentes, permettrait de caracteriser ces
interactions et peut-étre méme ce phénomene. I1 est bien entendu que

| e succes d'une telle caractérisation aurait pour conséquence imediate
| a possibilité de meux apprécier |'ensenble des informations fournies
par M BLAISE, y conpris les élénents descriptifs du phénonene all égué.

Pour nmener cette anal yse, nous di sposons donc de trois niveaux d'in-
formation

- la description d une série d'incidents auxquels ont assisté ou
partici pé de nonbreuses personnes ;

- | examen du vehicul e auquel les nenbres du GEPAN ont pu procéder
chez le ténoin et |"ensenble des informations recueillies chez
| e garagiste ;

- une série de nesures en |aboratoire faites dans le but de carac-
tériser les éléments preésumes defaillants.

Ces infornations sont présentées dans cet ordre.

8.1. - CHRONOLOGIE DES INCIDENTS RELATIFS AU VEHICULE DU TEMOIN
(D aprés |les déclarations des différents ténoins).

Le véhicule est une 2 CV DYANE 6 Citroén fourgonnette, type 1976

1/- Vers 16 H 30, le 26.01.81, concomtanment au passage d' un
Phénonene Aérospatial Non-identifié (PAN) a peu de netres au-
dessus du véhicule, e nmoteur a eu des ratés, puis a cal é au
bout d' un parcours d au noins 6 m Le ténoin conducteur était
en troisieme vitesse, sur une route a tres | égére pente positive ;
la vitesse au début, éetait approximativenment de 50 km/h. A |'ar-
rét, le témin passe au point nort, serre (inconpletement) son
frein a main et sort de sa voiture pour suivre les évol utions
ul térieures du phénonene. Pas de souvenir clair d avoir coupe
| e contact.

2/- Revenu a |'auto une a deux mnutes apres, (. 5.3.), le témin
essaye "un coup de contact™. Miis sans résultat. I1 refernme la
voiture et part vers |'église en observant encore | e phénonene
dans | e paysage.



3/-

4/-

5/-

6/-

7/-

8/-

9/-

10/-

UNE REMARQUE : Quelques instants aprées, |le témoin s'exprime a
sa tante en ces termes : "Je pense que c'est l'affolement, OU
quoi, mais je pense que la voiture ne veut pas démarrer".

Quelques minutes aprés, devant des cousins ("Lui et sa femme")

| e témoin essaye |la voiture : "re contact se mettait, et puis
rien, absolument rien". (Nous noterons ici que, lors de I'enquéte
GEPAN, |le témoin a indiqué que | e voyant de contact rouge du
tableau de bord s'allumait a tous les essais).

"Peu apres, le beau-pere et la belle~-mére sont arrivés... <ls
étaient 4 ou 5. On |'a essayée, Ze beau-pére aussi... zZs m'ont
poussé, mais, rien a faire". Cependant, "Za voiture a parlé un
peu”. La route descend un peu vers le village, V1, c'est pourquoi
les gens avaient facilité a pousser, mais aucun démarrage n'a
été obtenu. La voiture a ensuite été tirée jusqu'au garage du
témoin, ou ce dernier 1'a laissée jusqu'au soir.

Le soir du 26.01.81, le témoin (M. BLAISE) a pris |a batterie

d'une autre 2 CV qu'il possede et a essayé de démarrer mais, comme
précédemment, sans succes. Le témoin a vérifié tous ses fusibles,
ils étaient bons. La nuit, en prévision, dit-il, d'un éventuel

"ecourt-ecireuit OU je ne sais quoi”, M. BLAISE a débranché une
borne de | a batterie (de |a DYANE 6 remise en fonction).

Le 27.01.81, au matin, en présence de sa femme, M. BLAISE a
réessayé de démarrer : "ca a fait 224, 2ZA, elle a tourné deux
fois. Le contact s'était allumé, mais elle n'a pas voulu marcher”.

M. BLAISE pousse alors |a voiture hors du garage et |la laisse au
soleil, capot ouvert. (Température extérieure froide : quelques
degrés seulement). Le Chef de Gendarmerie est alors venu et a
fait essayer phares, feux, klaxon : tout était en ordre. Unh nouvel
essai de démarrage a été encore infructueux.

Environ une heure apreées |'essai précédent, | e camion Citroén est
venu pour |e dépannage. Le camion s'est mis a quai. Toujours capot
ouvert au soleil, au premier tour de clé du technicien Citroén,

l e moteur a demarré. Le mame technicien a alors coupé | e moteur,
puis remis en marche : |e moteur est alors reparti. Fermeture du
capot.

Apres |l e déjeuner, |e beau-pére de M. BLAISE essaye |a voiture
qui n'avait pas changé de place. Sans succes. Le beau-pere a
poussé | a voiture sur |la route (en pente négative). Essai tou-
jours sans succes.

Réouverture du capot, au soleil : duree 1/4 d'heure, 20 minutes.
Premier essai de démarrage positif, et le témoin en a profite
pour partir a C2, 1a ou se situe son garage habituel Citroén.



Les tests immedi ats effectués chez Citroén (grand garage de vente
et fournisseur de piéeces détachées, etc.) furent faits a 1'aide
d'un multitesteur (a mcroprocesseur) WormDistributor - 3706 -.
La, lors du test de 1'alternateur, un disgnostic (il y a un

af fi chage al phanunérique) s'est ms a clignoter : "BAD D CDE",

i ndi quant, selon les caractéristiques de 1'appareil, que |e pont
di ode est "faible" et qu'il Yy a une di ode éventuel |l ement en cir-
cuit ouvert ou en court-circuit. Cependant, les nesures faites

en position "Chnetre" étaient correctes. La charge de |a batte-
rie étant cependant suffisante, le pont diode (a deux diodes) ne
fut pas changé. Néannoins, 1'alternateur fut dénonté ; les balais
de 1'alternateur, "un peu usés", furent changés. Les principal es
parties électriques furent aussi exam nées, sans résultat. Ce fut
tout. Le ténpin récupéra sa voiture e 28.01.81 au matin. C'est le
| endemai n que | e GEPAN exanmina |e véhicul e.

8,2. - EXAMEN DU VEHICULE

8.2.1. - "BIOGRAPH E" DU VEH CULE DEPU S SON ACHAT

(Enquéte auprés du garagi ste de C2)
Par chance, |e témoin contrdle régulierement son vehicule dans un seul
et unique garage Citroén : celui ou il |"a acheté. Le garagiste nous
en a communi qué | a bi ographi e précise

17.08.79. Achat de la 2CV DYANE 6 Citroén fourgonnette : Okm

27.11.79. Controdle de 1'allumage ; renplacenent des bougies, des
vis platinées (a) et du condensateur : 10.230 km

27.02.80. Révision des freins, renplacenent du "rupteur complet",
et du condensateur : 21.666 km

12.08.80. Renpl acenent des bougies et du "rupteur complet"
41,072 km

09. 10. 80. Renpl acenment des bougies et du "rupteur complet"
46. 027 km

28.11.80. Renpl acenent des freins, renplacement du "rupteur
conplet” et du condensateur : 51.874 km

27.01.81. Renpl acenent des balais de |'alternateur

(a) Certains garagistes les identifient au terme "rupteurs'" (d all u-
mage) certains autres |les appellent des "linguets".



Uh petit calcul de "cohérence” peut étre effectué a la suite de cette
liste. Si 1'on prend comme kilométrage au 29.01.81, ce que nous avons
noté, soit 57.215 kn (ne pas oublier les ~ 2 jours de panne), la liste
précédente permet de faire six estimations différentes de | a distance
moyenne parcourue par jour par le témoin depuis |'achat du vehicule.
Dans | e sens des chronologies croissantes, on obtient, en comptant
soit 7 jours (7 j) ou 6 jours (6 j, c'est-a-dire sans |e dimanche)
approximativement :

(a) 100 km/j (7 3) ou 115 km/j (6 3) 3 mois
(h) 124 km/j " 145 km/j " 3 mois
(c) 116 km/j " 135 km/j " 5 mois
(d) 86 km/j " 99 km/j " 2 mois

(mois d'aolt inclus, vacances ou utilisation d'un autre véhicule ?)

Camre on le voit, il s'agit d'une utilisation tres reguliere et d'un
entretien fréquent sans grosse avarie.

Par ailleurs, ce mare garagiste nous a communiqué |les schémas descrip-
tifs des circuits électriques du véhicule (voir annexe 1) et les
caractéeristiques des diodes présumées défectueuses (voir annexe 2).
Dans | a suite, nous ferons occasionnellement appel a ces informations.

(examen du véhicule in situ)

(a) La batterie

Le type de batterie est : 24 A.h FEMSA. Elle est restée "intacte"
depuis |'achat de | a voiture au mois d'ao(t 1979.

Le 30.01.81, a l'aide d'un pése acide, des mesures ont pu étre effec-
tuées par | e GEPAN dans les six compartiments de |la batterie. Si |I'on
prend comme zéro arbitraire le niveau rouge du pese acide a 1250

(qui correspond a des concentrations normales) on a trouvé :

ler compartiment : 1260
2eéme compartiment : 1230
3&éme compartiment : 1240
4éme compartiment : 1250
5&me compartiment : 1250
6éme compartiment : 1250

En conséquence a cet égard | a batterie du véhicule est normale, et

n'a subi aucune altération. La tension en " statique™ a été mesurée a
12.78 volts. La tension en charge (moteur tournant, mais phares,

feux éteints) a été mesurée a 12.56 volts (I1 aurait fallu effective-
ment faire | a mesure avec les phares, etc.). A noter que, d'apres les
donnéeslcourantes une bonne batterie en "statique' peut facilement étre
a 14 volts.



Ainsi, apres observation, la batterie ne présente aucun dommege et
conserve des caractéristiques tout a fait normales (sans toutefois
étre excellentes).

(b) L'alternateur

L'alternateur semble (test au garage) avoir été perturbé. D'autre part
le témoin dit "qu'avant Z'observation, 1'aZguille indicatrice de charge
était en plein blance (voir dessin) et qu'ensuite elle était toujours

seulement dans le blanc quadrillé” (charge donc légerement inférieure).

(excellent)

(moyen)

(a surveiller)

Come |l e test rapide au multitesteur électronique du garage Citroén
indiquait qu'une diode pouvant étre défectueuse, | e GEPAN a acheté

un palier arriere neuf de |'alternateur (contenant |e pont bi-diode) :
alternateur FAMSA ALN 12-1 Pallier AR 5.471.239. Le palier usagé a eté
récupéré et le neuf remonté sur la voiture du témoin (par |e GEPAN).
Lorsque ce dernier a été remonté, nous avons observé que |'aiguille
indicatrice de charge restait encore dans |le blanc quadrillé et peut-
étre légérement au-dessus de sa position avec |les diodes usagées.

Donc, en fait, rien de positivement concluant au niveau de |'alter-
nateur.

Une remarque peut prendre sa place ici : lorsqu'on examine |a biogra-
phie du véhicule (voir § 8.2.1.) on peut quand mare rester surpris

de constater les fréquents changements de rupteurs d'allumage du veéhi-
cule. 11 faut voir que |e changement de ces piéces se fait, dans un
garage a fort passage de clients, a la suite de tests ou des appareils
style multitesteur sont utilisés pour donner un diagnostic rapide ; il
est fort possible que les normes et les seuils de diagnostics affichés
soient " pessimistes” et que, somme toute, cela arrange tout | e monde.



(c) Le régulateur

Ce systeme met en oeuvre une reésistance constamment alimentée et une
seconde résistance qui, suivant les circonstances, "ordonne" a un relais
électromagnétique de coller (ou pas) pour charger |a batterie. Ce re-
gulateur évite de charger la batterie quand elle 1'est suffisamment, et
permet dela charger quand elle est en " sous-voltage™. Supposons que ce
régulateur soit défectueux, pour une raison électromagnétique ou autre
extérieure : que peut-il se passer ?

e Le regulateur ne régule plus par exces, c'est-a-dire qu'il
charge toujours |la batterie, alors qu'elle est déja a sa d.d.p. maxi.
RESULTAT : ""ca bout dans |la batterie (acide)™.

e Le régulateur ne régule plus par défaut. Cela veut dire qu'il
ne charge plus du tout la batterie.
RESULTAT : si la batterie est fortement chargée au départ, il suffit
de deux jours pour qu'elle soit presque entierement "vidée".

Dans | e cas présent, que |le GEPAN a pu examiner, on peut dire que nul
des deux cas extrémes ne s'est manifesté et que |le régulateur ne pre-
sente pas de malfonctions (extrémes). I1 se peut, cependant, qu'au ni-
veau de |la charge de |la batterie, un fonctionnement |égerement en
dessous des normes explique que l'aiguille indicatrice reste dans le
blanc quadrillé (méme avec des diodes neuves).

Come on le voit, ces différents éléments ne fournissent pas d'indi-
cations précises permettant de mieux comprendre |es événements du
26.01.81. Cependant, suivant les indications fournies par le multi-
testeur (cf. § 8.1.), l'attention s'est donc concentrée sur |'analyse
des caractéristiqgues physiques des diodes de |'alternateur.

8.3, - ANALYSE DES DIODES 1N3492

Cette analyse a été faite chez MOTOROLA, fabricant de composant
électronique, et complétée auLAAS (Laboratoire d'Automatique et
d'Applications Spatiales). Les essais ont consisté a mesurer les Ca-
ractéristiques de tensions en courants directs et courants réversés
au voisinage de l'origine, et de les comparer aux valeurs correspon-
dantes de quelques diodes connues (MOTOROLA, SIEMENS, INTERNATIONAL
1R§C‘EI4FIER). Les courbes ainsi obtenues se trouvent portées figures
) et 15.



Certaines dégradations peuvent étre mises en évidence sur des diodes
détériorées. Par exemple, une dégradation de |la jonction PN conduit
a une courbe linéaire entre la tension et |l e logarithme du courant
direct. Wh claquage de |la jonction par effet thermique ou effet
d'avalanche (ionisation cumulative] conduit a une portion de courbe
avec pente négative pour |le courant reverse ; un effet de champ (ou
arrachement des électrons de liaisons sous |'effet d'un champ trop
fort) conduit a un genou de | a mare courbe.

Tension
)

CLAQUAGE PAR EFFET THERMIQUE
QU EFFET D AVALANCHE

7

Pente négative

+ Courant réverse

Tension

CLAQUAGE PAR EFFET DE CHAMP

\ Genou

*Courant Tréverse



Les courbes de courant direct (figure 13) et celles de courants reverse
(figures 14 et 15 nontrent que

- aucun cl aquage de ces Rxpes n'est visible pour les diodes 1
et 2 de la voiture de BLAESE ;

- ces deux diodes sont d'assez nediocre qualité (selon les dires
de 1'ingénieur de MOTOROLA) ;

- les différences de courant reverse entre les diodes 1 et 2
sont nornal es (selon cette nméne personne) ; en figure 15, sont
|nd|8uees | es di spersions des caracteristiques des diodes
MOT A a la production.

Les ménes questions ont été posées au LAAS ; |'ingénieur consulté

a confirmé que les caractéristiques en courant direct et courant
inverse (x) ne nontraient aucune dégradation particuliere ; de plus, un
rayonnenent ionisant aurait nécessalrement entrainé des dégradations
visibles. Il ny en avait donc pas eu.

| nversenent, des rayonnements non ionisants pouvai ent étre intervenus
sans entrainer d' altération pernmanente.

(x) Selon |les docunments, le courant "inverse"” s'appelle aussi courant
"réverse'.
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Courant réverse
s

FIGURE 14 - DIODES 1 ET 2 ET DI ODE
| NTERNATI ONAL RECTI FI ER
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Cour ant réverse
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FIGURE 15 - DIODES SIEMENS ET
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8.4, - DISCUSSION

8.4.1. - CAUSES POSSI BLES DES | NCI DENTS DE FONCTI ONNEMVENT DU VEH CULE

Exami nons successivenent tous les points cités en 8.3. (qui etaient
nunerotés de 1/- a 10/-), en nous efforcant de voir quels types de
pannes connues pourraient donner |es nénes effets que ceux rapportés

1/- Les ratés du noteur sont nettement précises par le téemin. Il
est difficile de les attribuer a |'affolenent pur et sinple, ou
aune illusion. Aplus forte raison, de telles explications sont
a exclure pour |es points postérieurs, car |e nonbre de personnes
i mpl i quées exigerait un déreglement collectif prolongé_par trop
I nvrai senbl abl e. Les causes normal es qui Feuvent produi re des
ratés un court instant seul ement sont tellement nultiples que
nous ne prétendons pas étre exhaustifs. On pourrait invoquer ici
des mcro-particules intruses dans |e carburant, nodifiant
tenporairenment |a thermodynam que du nél ange carburé, L'eau dans
| ' essence est aussi connue pour ses conséquences efficaces de

"toussotenents”. Plus sinplenment, une accel ération d un_ noteur
en sous réginme (a 20 ou 30 km/h en 3&me OU 4&me Vvitesse) a le
méme effet. Pour le "calage"” final du noteur, |'argument d'af-

fol enent ne peut 13 étre repoussé (x).

2/- On peut, la, adnettre que (cas assez fréquent) |e noteur est
trop "chaud" pour pouvoir redémarrer instantanément. I1 aurait
fallu attendre un peu.

3/- "Le contact se mettait, puis rien, absolument rien". I1 senble
qu'a ce stade, le tenmoin n'ait méme pas attendu le "bruit élec-
trique” du démarreur électrique. La batterie était en fonction
(peut-étre en sous-fonction), DUIS%UG | e voyant de contact était
al lume. Le démarreur (voir pieéece 10 dans 1'Annexe 1) net en oeuvre
la fermeture d un circuit par un nontage mécani que, avec pignon
d' attaque et une couronne. La configuration d arrét pouvalt tom
ber accidentellenent sur un nauvai s contact d'attaque.

4/- Avec d' autres personnes, la voiture a été poussée, a toussé un
peu (enbrayage donc non centrifuge comme sur les vieilles 2 GJ.

On peut adnettre qu' apres les nultiples essais de dénarrage, le
noteur était tout sinplement "noyé’'. En insistant beaucoup plus
| ongtenps, la voiture aurait pu redénarrer

(a) Néannoins, le témoin exprine une certaine passivite par |'ex-
pression "et la voiture se m'est arrétée". C'est peut-etre aussi
une sinple expression idiomatique de @



5/- Essai infructueux avec une autre batterie. Les arguments préce-
dents ne tiennent plus, et le fait est quasiment inexplicable.
Cependant, il y a une possibilité au niveau du " condensateur®.
Ce condensateur est branché aux bornes du rupteur d'allumage.
Son rb6le est, approximativement, d'agir en protection de charge
lors d'étdncelles. I1 est certain que, lorsque | e condensateur
est "claqué"”, il est impossible de démarrer. (Ceci pourrait aussi
s'appliquer aux points précédents). Par contre, certains conden-
sateurs (peut-étre tous) ont des propriétés dites " auto-cicatri-
santes" (micro-couches se redéposant par |la suite dans | a masse
des feuillets, etc.). Le temps de cicatrisation (invoqué peut-
étre de facon itérative) est-il éventuellement compatible avec
la chronologie rapportée ?

6/- QU : bien que le temps fut ce que |'on peut appeler " froid et
sec", il est possible que, les jours en question, |e degré
hygrométrique du garage, oh a couché |la voiture la nuit, ait éeté
suffisant pour qu'il ait eu imprégnation d'humidité au niveau
du DELCO.

ET/0OU : |le moteur a aussi été "noyé" tres vite, pour des raisons

indéterminées (car M. BLAISE est quand mérme un conducteur expé-

rimenté, et, de plus, comme nous avons pu | e constater, aussi
bricoleur).

7/- Les deux arguments précédents s'effacent évidemment sous |'action

et du soleil, capot ouvert pendant une heure : plus d'humidité et

8/- vapeurs d'essence dissipées. La voiture doit donc alors démarrer
normalement, comme rapporte.

9/- Nouveau probleme du condensateur ?

10/- Voir 7/- et 8/- ci-dessus.

Une derniere possibilité assez générale est tout a fait envisageable :
mises a part les remarques faites plus haut a propos de l|'alternateur
lorsqu'on considere |les changements fréquents de rupteurs et conden-
sateurs (voir 8.2.), il peut étre envisagé que, sur le véhicule du
témoin, il existe un défaut électrique aléatoire quelque part, qui
entraine cette dégradation plutdt anormalement rapide (d'apres des
spécialistes).

Cette derniéere possibilité a-t-elle eté cumulative, dans une suite
improbable, mais possible, de coincidences concernant les faits rap-
portes ?



8.4.2. - CONCLUSI ON DE L' ANALYSE DU VEHI CULE

Par rapport au probl éme posé en téte de ce chapitre 8, 1'analyse
montre que :

o les descriptions des incidents de fonctionnenent ne sont pas
assez caractéristiques pour inposer un scénario précis d'interaction
d un agent extérieur avec le véhicule, ni méne pour confirnmer une tel-
l e interaction ;

_ e les nmesures en | aboratoires n'ont pas fourni, non plus, din-
dices clairs pernettant de confirner les Incidents de fonctionnenent
antérieurs, ni non plus de confirmer une interaction physique avec un
agent exterieur.

En resume, |'ensenble de ce chapitre n'apporte pas d'él énents nouveaux
décisifs aux informations et anal yses précédentes.

9. - CONCLUSION

L' enquéte sur |'observation de M BLAISE avait a priori |'intérét de
porter sur des informations variées, dans |a mesure ol |"unicité du
témoin pouvait étre conpensée par le fait que des analyses physiques
sur le véhicule étaient susceptibles de confirnmer ou dinfirmer le

di scours de ce ténoin. Une telle situation peut étre considérée come
plus favorable que celles ou existent plusieurs témins, méne indépen-
dants, car les conclusions que 1'on peut espérer en tirer sont d une
autre nature.

L' i ndépendance de plusieurs ténoins peut permettre de confirmer quali-
tativement |le discours de chacun d'eux, nobyennant |a satisfaction de
criteres de cohérence, entre autres, nais restant d'un intérét limte
pour ce qui est des descriptions quantitatives : si certains parane-
tres peuvent étre confirnes, aucun parametre physique autre que ceux
directement percus par |'étre humain ne peut étre apPrécié. I1 s'ensuit
que | es schénmas physiques que peuvent suggerer de telles enquétes res-
tent dans le neilleur des cas tres somaires. I1 n'est besoin pour s'en
convaincre que de constater la minceur des progres réalisés jusqu'icCi
par ceux qui se bornent a "étudier" |es ténoignages.

Au contraire, les nesures_Bhysi ues, lorsqu'elles sont possibles,
seraient a priori susceptibles de caractériser des types d'interaction
et donc de mieux contribuer a des schémas descriptifs d' éventuel s
phénomenes, permettant d' accéder peut-etre a une conpréhension des
événenments et non plus a une sinple crédibilitée (sans doute Taut-il
voir la, lacondition néme d une recherche scientifique a ce sujet).
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Dans | e cas de |'observation de M BLAI SE, a quel | es concl usi ons peuvent
conduire les différentes informati ons, sur |les deux plans de | a confir-
mati on des événenents décrits, d une part, et de |a conpréhension de ces
nénes evénenents ?

e Pour ce qui est de la confirnmati on des événenents décrits, c'est-
a-dire de la conformté de ces descriptions alaréalité effectivenent
vécue, il faut noter a quel point 1'analyse du discours et du conporte-
ment du ténoin (Cf. § 7) suggere peu de restriction quant a cette con-
formté. De néne, |la multiplicité des ténoins dans | es phases sui vantes
ne permet guere de douter des incidents du véhicule. En revanche, ni
| es descriptions de ces incidents, ni |les analyses ultérieures sur |es
el énents du veéhi cul e ne peuvent fournir de confirmation sur | e plan de
| a description que le ténoin fait des événenents initiaux.

e Pour ce qui est de |a conpréhension de ces événenents, c' est-a-
dire de |'énoncé d un nodel e théorique qui serait soit comun, soit
suscepti bl e d' expérimentation, | es concl usions sont noins riches encore.
Les anal yses physi ques qui n'avaient pas fourni d'indices pernettant de
confirmer |'occurence d une interaction ne peuvent pas, a fortiori,
fournir de description précise d une telle interaction et encore noi ns
de caractéri stiques physi ques d' un phénonene éventuel. Quant au di scours
du ténoin, néne en adnettant qu'il puisse étre parfaitement conforme
(voir point précédent) il ne permet guére de dével opper des recherches
particulieres. On y trouve une description de dépl acenent conpl exe (avec
evolution en altitude, variation de direction) qui suggére un engi n aut o-
guidé. Ony trouve aussi une description d aspects extérieurs (forne,
proportions, dinensions,...). Miis rien dans ces descriptions d aspects
extérieurs ne nous pernet d expliquer |es capacités de dépl acenent décri -
tes, si I'on se fonde sur |es principes classiques de propul sion ?Ies
nodel es connus | es Plus proches sont les projets de "cruise mssile"
-voir Annexe 3- si I'on ne se nontre pas trop regardant sur |es estina-
tions de vitesse). En retour, nous ne trouvons pas non plus de descrip-
tions d aspect extérieur suffisanmment détaill ées et origi nal es pour
suggérer des princi pes de propul si ons nouveaux.

Fi nal ement, | es études et anal yses nenées sur ce cas n'ont perms de
trouver aucune sol uti on acceptabl e pour expliquer |'ensenbl e des infor-
mat i ons di sponi bl es, ni pour une explication d ordre physique, ni pour
une explication d ordre psychol ogi que. Nous pouvons donc consi dérer gu'i
s'agit bien, au sens propre, d un phénonene aérospatial non-identifie par
| e GEPAN. Toutefoi s, nous devons aussi constater que |les informations
ainsi recueillies et anal ysées condui sent difficilenent a des actions

de recherche théori que ou expérinental e.
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AIR ET COSMOS No 821 p. 79-80
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Monuel 854-4

Norme Type
Nesignation Quantite Culot Tension Puireanes hancaine intemetional
Phin e e V IR SRS ¥ [IERYS A 40w ‘ b
Clignotant AV et AR 4
: BA.15s/19 12v 21 W R.136-12 P.2571
Feu de stop . 2
Lanterne AV ot AR 4 BA.9s 12v 4\ R.136-33 TE
Plafonnier. ] RALLS 12V Ay [} 126 04
Eclaireur de tabieau 1 BA9s 12 % 2\ R.136-24 T8 2
Voyant de
- Pression d'huile 1
- Détresse 1 BA9 s 12v 4w R.13A .33 TR/ 4
- Nivocode 7, 1970 et 1 h
TABLEAU DES FUSIBLES
Alimentation Calibre Coulcur Protection f
-clcfmm.utateur 10 A Vert Lcmtt:mes avant‘et arrieie gauche Jo=g ;
d'éclairage Eclaireur dc tab.eau !
Lanternes nvan! et arriere dioil me—az~
Commutateur
Al A 10 A Rouge :
d'éclairage Lanternes aven! ot arriore dreit of gguche
. JU T et
Eclaireur de tableeau
Plafonnier
) Feu de stop
«+» batterie 10 A Jaune Clignotants «n ot dotiv <o
Voyant de signal de deticsse :
Voyant de Nivocode 9 [97( ————m= !
Régulateur de tension
) Moteur d'essuie-glace
«+» batterie : .\
( ol 16 A Bleu Clignotants avant et arriere
por contacteur antivol ) Voyant de pression d'huile { Dyvane
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ANNEXE 2 - CARACTERI STI QUES

TECHNI QUES DE LA DI ODE 1N 3492

;
=i /
) !:-7 ]
! ,rl (;} ) . I ”
! 3 A
: %J
)
Case 41 Case 42 Case 43 Case 51  Case 55 Case 56 Case 59 Case 60 Case 70 Case 169
i Table 7 — MEDIUM-CURRENT RECTIFIERS — 15 to 35 Amperes
e tr { . Forward Current; : Forward Current | 1’ . 1 | Farward Current |
. 5 !Vlu{:-rl b o {eiweget | Tegevy | Yiifeep) o jlemivmey, friav 3 Voo ' 1o 2 i | VR
) CAST ' TYPE ¢ Voits ¢ Ams ;. Amp ms CASE TiPE Yoits Amp Amp i mA CASE TYPE iVons . Amp ‘ Amp | mA
| (150°C) (25" ¢ : i ! | ! i : ’
3 , (1507e); @s'o) | 056°¢) i L(130°c)! (375°c) ipseee); | (150 €}’ (150°€) (150" Cix
i 1N32G8 S0 15 250 10 i MR328 600 - 25 300 2.5 1N1193 650 20 350 5.0
! 1H32C8 100 43 MR33g 800 ‘ . ‘ 2.0 IN1I8EL  ED3 15
P42 INgzto 200 MR311 1000 1.5 42 R S TS 10
| 1N3212 400 i NLHULE LU - {138°C3] (150°C1 | (150°C]
! 13213 500 ‘12288 - s0 20 - 350 . 50 ; = :
| 12213 800 LIN2aBC 55 : o 3s it S-S S A
R - B& ] : .
.: mommsagee e Hs | D (3 1Y ogem o= || s
! i3 g k) © o3
1aso1 B i i - A FIN28El 390 30
——p LA ; i ’ i ’ 50 ; ' 1(140°C) ; (188°C) :(140°C);
! 1N3494 ! ; “1N1183 50 5 400 10
1N3435 i i TINT1§4 100 1
MR322 | H 111183 150 :
- 43 MR323 ' i 42 ini1ge 200 .
MR324 Py ! INT12T 363 :
MR325 : ' INTIB3 300 :
1N1139 '

1N1130




MR33O MR311

.

CASE 43
{00-21)

MAXIMUM RATINGS

Medium-current silicon rectifiers - compact, highly
efficient silicon rectifiersfor medium-current appli-
cations.

—Nlﬂnlf"q[vml‘ho ~N| 2l o -
. °u§0~o‘|°~w!o~m;°~w [ o~ b ™
Rating Symbol :g‘;’,gi:g;::‘z: 2|2 = Unit
zF|zEz3Z5=z2[2 [ 2 2| 2
Peak Repetitive Reverse Voltage VRM“”)
Warking Peak Reverse Voltage VRM(wkg) 50| 100 | 70O| 300 | 400 | 500 | 600 | 800 | IWO Voits
DC Blacking Voltage Ve
Non-Repetitive Peak Reverse Voltage
(halfwave, single phase, VRMnon-rep) 100 (200 [ 300 400 | $00 | 600 | 720 | IWO | 1200 Volta
50 cvele peak) ) P
RMS Reverse Voltage v 33 70 | 140 210 | 280 | 350 | 420 | 560 | 700 Volta
Average Rectified Forward Current
{s1agie phare. resistive load, In 25 Amp
60 Hz see Figure 3) T¢ = 130°C
Non-Pepetitive Peak Surge Current
{surce applied at rated load IrM(surge) 300 (for 1/2 cyele) Amp
conditions, see Figure §)
2 Rating (non-repetitive, for &
greater than 1 ms and less 12 373 Alrms)? et
than & J ms)
Operating and Storage Junction
Temperature Range To Ty -85 10 4175 °c
Characteristic Symbol Max Unit
Thermal Resistance, Junction to Case 81c 1.2 OC,/Wwatt

MECHANICAL CHARACTERISTICS

CASE: Welded, hermetically sealed construction.
FINISH: Al external surfaces corrosion-resistant and the terminal lead is readily
solderable.
PBLARHY CATHODE TO CASE (reverse polarity Units are available upon rcquest and
a0 R s




ELECTRICAL CHARACTERISTICS

Characteristic and Conditions

Unit

Full Cyele Average Forward Voltage Drop
(rated 1o and V,, single phase, 60 Hz, T¢ *= 150

Volts

Instantaneous Forward Voltage Drop
(f =100 Amps, Ty = 25°C)

Volts

Full Cycl e Average Reverse Current

(rated 1y and Vy, single phase, 60 Hz, T¢ = 150°C)

1N3491/MR322
1N3492/ MR323
1N3493/MR324
1N3494/MRJ25
1N3495/MR326
MR327
MR328
MR330
MR331

mA

DC Reverse Current
(Rated Vg, T¢ = 25°C)

mA

is. INSTANTANEOUS FORWARD CURRENT (AMP)

FIGURE 1 — MAXIMUM FORWARD VOLTAGE DROP

FIGURE 2 — MAXIMUM FORWARO POWER DISSIPATION
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1N3491 thry 1N3495 (continued)

TYPICAL DYNAMIC CHARACTERISTICS
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gy ﬁ e - MOUNTING PROCEDURES
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skl (U, ) o MRIZ2Z-MR331 and 1N3491-1N3I49S reciifiers are designed to be press-fitted in s heat sink in
4 903 G/ order 10 attain full device ratings. Recommended procedures for this type of mounting are as follows:
c_a "™ PRI 27%, % 1. Drill & hole in the heat sink 0.499 = 001 inch in diameter.
T ~f J— 044y - 000 DU 2. Break the hole edge as shown to prevent shearing off the knurled edge of the rectifier when it is
» - pressed into the hole.
NEAF SINK MOUNTING 3. The depth and width of the break should be 0.010 inch masimum to refain maximum heat sink
surface contact,
ADOIIONAL, 4. To prevent damage 1o the rectifier during press-in, the pressing force should be apphed only on
e i MEAT S PLATE the shoulder ring of the rectifier case as shown in the figure.
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. The pressing force should be applied evenly about the shoulder ring to avoid tilting or cantjng .
of the rectifer case in the iple during Whe Press-in uperation. Atep, e waah&M R Fie
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La France étudie un “ missile de croisiere ” stratégique

Le missile de croisiére est actuel-
lement une solution qui a été exa-
minée parallelement a celle du mis-
sile balistiqgue stratégique SX pour la
« nouvelle composante » mobile de
la FNS, composante dont le prési-
dent de la Républigue a récemment
évoqué l'étude (1).

L'idée du missile de croisiére n'est
pas nouvelle en France (2). Des pro-

ANNEXE 3

ik

stratégiques classiques, qui ont essen-
tiellement une trajectoire balistique,
culminant a trés haute altitude dans
'espace ; au contraire, le missile de
croisiere vole a trés basse altitude en
épousant le relief du terrain pour se
dissimuler.

Le missile de croisiere est ainsi
apparu aux Etats-Unis comme une
solution attrayante pour compléter

Ceci étant, le point qui reste le
plus controversé est celui de la vul-
nérabilité du missile de croisiére ou
de sa pénétration des défenses anti-
aériennes classiques ou adaptées.

Les USA ont procédé, I'année der-
niére, a un vaste « Kriegspiel * en
vraie grandeur, avec leurs propres
défenses. pour tester la capacité ae
pénétration de leurs « Cruise » face

Magwne d'un

jets furent congus, puis abandonnés,
dans le passé, lorsqu'il fut question
d'un « missile air-sol longue portée »
pour la Force Nucléaire Stratégique.

Le missile de croisiere peut é&tre
défini comme « un missile a longue
portée volant a trés basse altitude et
propulsé par un turborbacteur »,

Depuis le V1 allemand — propulse
par un pulsoréacteur — de la der-
niere guerre mondiale. déja diffé-
rents engins peuvent plus ou moins
étre rapprochés du missile de croi-
siére : ce sont, notamment. les mis-
siles Otomat (franco-italien), Harpoon
(américain) et Kangaroo (soviétique) ;
leur portée se chiffre au plus en
centaines de kilométres.

Le fait nouveau apparu ces der-
niéres, années avec les » Cruise Mis-
siles  américains est l'utilisation de
ceux - ci comme arme stratégique, 3
charge nucléaire et avec des portées
de plusieurs milliers de kilometres.

L'intérét du missile de croisiére
stratégique réside dans sa trajectoire
trés différente de celle des missiles

(1) Conférence do presse du 26 juln.
(2) a Revue de Défense Nationale ».

une panoplie d'armements & base de
missiles balistiques stratégiques. Au-
jourd’hui, gréce aux progrés réalisés
ces vingt dernieres années dans les
technologies de linformatique, du
guidage et de la propulsion, les mis-
siles aérobies & longue portée peu-
vent btre des missiies , légers, précis
et peu vulnérables », selon les tech-
niciens.

Le lancement de programmes de
Cruise Missile stratégiques aux USA
tient sans doute a des raisons d'or-
dre politique mais aussi au fait que
I'on pouvait s'appuyer sur deux ac-
quis techniques particuliérement dé-
terminants d'une part, le procédé
de recalage d'un systbme inertiel par
un dispositif de co-rélation de terrain
comparant la topographie reconnue
par le missile survolant certaines
zones caractéristiques avec celle qui
lui a été fournie au départ; et, d'au-
tre part, la mise au point de petits
turboréacteurs a doub'e flux, de faible
consommation spécifique, avec des
carburants appropribs (carburants de
grande densité et de méme pouvoir
calorifique massique que ie kéroséne).

projet missile de croisiére frangais essaye en soufflerle & I'ONERA

a diverses défenses anti-aériennes.
Les résultats de I'expérience sont
évidemment restés secrets.

Mais, méme si ces résultats étaient
connus, ils ne seraient pas directe-
ment transposables au cas du mis-
sile de croisiére francgais.

Le projet de missile de croisibre
francais, en effet, se situe dans un
contexte différent ; le missile francgais
est un missile stratégique anti-cites ;
le missile américain dans I'objectif
anti-forces exige une plus grande pré-
cision d'impact. Par ail'eurs, les USA
— ils en ont les moyens — peuvent
mettre en oeuvre plusieurs milliers
de « Cruise », tirés aussi bien de
bombardiers B 52, de sous-marins, de
navires de surface ou de batteries
terrestres dans une attaque tous azi-
muts contre PURSS.

La France ne peut miser sur des
quantités similaires ; elle peut envi-
sager plutdét quelques centaines de
missiles de croisiére. Ces missiles
devraient étre trés protégés par toute
une panoplie de mesures facilitant la
pénétration  (contre - masuwag Blet-
tronique ot infrarouge, grande

i
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manceuvrabilité, vol a l'altitude la plus
basse possible).

Comme le « Cruise » américain, le
missile francais sera bien sOr cons-
truit pour réduire sa * signature ra-
dar ») conception et forme de la struc-
ture, matériaux anéchoides. etc.) et
sa «signature infrarouge » (mélange
de flux froid et chaud du moteur,
caches de tuyere, etc.).

i pourrait également
vol de groupe.

Le missile

de croisiere francais

Les études de missiles de croisiere
menées actuellement par |'Aérospa-
tiale (DSBS) et Matra, pour le compte
de la DTEnR, concernent un missile stra-
tégique capable de parcourir plusieurs
milliers de kilométres a basse altitude
en emportant une charge thermonu-
cléaire.

La précision d'impact exigée du
missile de croisiere frangais serait
du méme ordre de grandeur que
celle des missiles balistiques, puis-
que ces armes stratégiques contri-
buent toutes deux a la stratégie de
dissuasion dans une perspective anti-
cités ; mais le systéme de navigation
du missile de croisiére est par nature
capable d'une plus grande précision
d'impact.

Le missile croisiere de par sa fai-
ble masse pourrait étre adapté a de
nombreux types de déploiement : ca-
mions, navires de surface et, pourquoi
pas, sous-marins, etc.

Missile subsonique

Le missile de croisiere frangais
serait, comme son homologue améri-
cain, un engin subsonique concu
pour voler a Mach 0,7-0,8, ce qui
représente plusieurs heures de vol

tre lancé en

pour atteindre un objectif qu'un mis-
sile balistique atteindrait en fraction
d'heure.

Ce missile aérobie serait propulsé
en vol de croisiére. par un petit tur-
boréacteur de faible consommation
spécifique. Le missile de croisiere
francais utiliserait un dispositif de

chacun leurs engins d'un systéme de
navigation inertielle avec recalage en
vol par corrélation de terrain.

La configuration précise des missi-
les de croisiere est dépendante de
la mission et de la portée exigée,
elle est fonction aussi du mode de
déploiement. Si I'on veut donner quel-

Vol & trés basse altitude dun missile de croisiére francais

navigation & corrélation altimétrique
et de suivi de lerrain qui assurerait
a la fois le resalage périodique de
la centrale inertizlle et le vol a trés
basse altitude.

L'architecture des missiles de croi-
siere étudiés par Matra et I'Aérospa-
tiale ressemble a celle des «Cruise
Missiles» U.S. : corps fuselé de fai-
ble diamétre et grand allongement
renfermant les équipements, la char-
ge, le turboréacleur et le carburant,
avec une voilure et des gouvernes
aérodynamiques déployables en vol.

Les projets frangais sont concus
pour avoir une trainée réduite et une
manceuvrabilité élevée (tres fort fac-
teur de charge). Les versions sol-sol
sont équipées d'un booster a poudre,
supprimé sur les versions air-sol.
Les deux constructeurs proposent le
méme moteur dO croisiére (turboréac-
teur) & carburant lourd. lis équipent

ques ordres de grandeur, on peut
citer, a titre d'exemple, les chiffres
suivants valables pour un missile tiré
du sol.

Selon les versions, le missile me-
sure de 6 & 7 métres de long pour
0,6 4 0,7 m de diamétre et 3 & 4 mé-
tres d'envergure. i est doté d'une voi-
lure déployable aprés lancement et il
est stocké avec son carburant, en
e coup complet », dans un conteneur
de transport et de lancement. L'en-
semble pése de l'ordre de 2 tonnes,
dont 250 kilos environ pour le conte-
neur et 200 kilos pour le propulseur
d’accélération (booster) ; cet accéléra-
teur assure la phase initiale de lance-
ment. La suite du vol utilise un turbo-
réacteur consommant environ une ton-
ne de carburant chimique type kéro-
sene pouvant étre ultérieurement rem-
placé par un carburant e lourd =».

Pierre LANGEREUX. B



